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Constructeurs du premier
train d’atterrissage esca-
motable italien en 1934
(avion FN.305)

Train et flotteurs esca-
motables de 1’avion

amphibie « FN-333 »




NARDI FN 333

Le « Nardi FN-333 » est un amphibie entié-
rement métallique a coque, monoplan a aile
haute en porte-a-faux et empennage bi-dérive,
quadriplace, destiné a de multiples emplois,
a moteur propulsif, train d’atterrissage tricy-
cle totalement escamotable et ballonnets laté-
raux relevables.

Deux versions de 1’appareil on été étudiées:
a aile fixe et a aile repliable.

La structure de la voilure comporte deux lon-
gerons; le longeron antérieur encaisse la fle-
xion tandis que le longeron postérieur encais-
se la torsion et les charges en plan de Daile.
Le premier longeron est fait d’une ame et de
deux semelles en profilés en L. Sur le second,
les semelles sont des profilés en C avec trous
d’allegement. Les nervures sont en téle de
duralumin estampée et allégée; au droit des
attaches des poutres de queue et des articu-
lations, il y a des nervures spéciales.

Le revétement de 1’aile est en téle de duralu-
min plaqué raidie de I’intérieur par des lisses
longitudinales fixées par des rivets a téte
noyée.

La semelle inférieure de la partie centrale du
longeron antérieur porte les deux attaches an-
térieures de la coque tandis que les deux atta-
ches postérieures sont « creusées » dans les
deux noeuds de liaison du longeron postérieur
avec le bati-moteur.

Les ailerons, encastrés, sont constitués par

amphibie monomoteur

!
~

A

1485

2660

215

8880

7000




des proﬁlés en C et par des nervures estampées,
le tout en tole de duralumin, ainsi que le re-
couvrement, [ls sont compensés statiquement;
compensation aérodynamique par déport de
I’axe de leur charniére en arriére du bord d’at-
taque.

Les hypersustentateurs, a ailette d’intrados, oc-
cupent le reste du bord de fuite de I’aile; leur
structure est semblable a celle des ailerons.

Les flotteurs latéraux sont en tdle de duralumin
plaqué estampée, chacun d’eux est lié a sa
demi-aile par un ponton a charniére. Dans la
version a aile repliable les mouvements sont
synchronisés de facon que, lorsque ’appareil
est dans ’eau, les flotteurs soient normalement
immergés pendant que s’effectue le repliement,
grace a quoi la machine conserve toujours son
équilibre.

De la sorte, le « FN-333 » a aile repliable peut
circuler sur les voies d’eau les plus étroites, mi
par son hélice aérienne, comme le fait un
hydreoglisseur. Le dispositif de repliement est
couvert par un brevet Nardi.

La structure du fuselage est faite de lisses lon-
gitudinales, de nervures et de fausses-nervures;
le fond est constitué par un maillage trés dense
sur lequel porte le plancher de la cabine. qui
est en tole de duralumin rivée aux semelles
supérieures de la poutre de fond. Le recou-
vrement du fuselage est en téle de duralumin
plaqué. A 1’avant se trouve la cabine, quadri-
place a double commande, suivie d’une robuste
cheminée a section triangulaire qui supporte le
moteur; sous la cabine, une coque a un redan
dont la partie arriére se termine en un flotteur
normal dont la poupe porte a sa partie droite,
un petit gouvernail destiné a la manoeuvre de
I’appareil a I'eau.

La cabine est tres confortable, 1’acces en est
assuré par deux grandes portes qui peuvent
tourner de 180° vers I’avant et venir se plaquer
contre la paroi de telle fagon que 1’avion puis-
se se placer au flanc d’une embarcation. Le
bruit du moteur n’incommode pas les occu-
pants, a la fois en raison de son emplacement
et parce que la cabine est insonorisée. La visi-
bilité est trés bonne devant et latéralement.
La cabine comporte un systéme de réchauffage.
Le tableau de bord est composé des instru-
ments classiques; double-commande par volants
et pédales; les gouvernes sont actionnées par
cables.

Les poutres de queue sont de simples tubes
coniques en tole de duralumin plaqué rivée le
long d’une générairice. Chacune d’elles se ter-
mine, a ’avant, par un anneau robuste revétu
de duralumin. Cet anneau est boulonné sur
une autre partie circulaire solidaire de la par-
tie centrale de Daile.

Les empennages ont une structure faite de lon-
gerons et de nervures en téle de duralumin
estampée; le recouvrement est en tole de du-
ralumin plaqué.

Ces empennages comprennent un plan fixe sui-
vi d’une unique gouverne de profondeur au
milieu de laquelle s’encastre un flettner; deux
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plans de dérive, suivis des classiques gouver-
nes de direction.

Pour P’empennage horizontal, compensation
statique par contrepoids et compensation aéro-
dynamique par déport de charniere. Les gou-
vernes verticales sont compensées aérodyna-
miquement,

Le moteur du «FN-333» est un Continental de
225 CV. L’alimentation se fait par deux réser-
voirs de 158 litres posés dans Iaile.

Le moteur est porté par trois attaches élasti-
ques; son capotage, trés étudié, facilite 1ins-
pection et la manutention. Refroidissement par
ventilateur commandé par le moteur. Hélice
Hartzell a pas variable hydrauliquement et a
tours constants.

L’atterrisseur est tricycle, complétement esca-
motable par commande hydraulique. Il est
composé de deux demi-trains 3 commande uni-
que. Chaque demi-train est fait d’une jambe
de force en éléments tubulaires soudés. Roues
en peraluman, résistant a la corrosion marine.
Freins hydrauliques a disque Bendix.

caractéristiques et performances

Envergure C SR R B e I I | 10
Lionguedr : = o s & '% w o om 5 ogs 1
Hadtenr =z o o0 o s o b gt CElE 2,66
Surface. alaire - -« : & e Cw w o xm? 13,50
Poids a vide . . an N e w ok 740
Poids total =& : « 'z s wo s = kg 1200
Charge alaire . kg/m* 89

Charge au cheval . .. kg/CV 5,35
Moteur g Continental CV 225
Vitesse maximum . .. km/h 270
Vitesse de croisiere km/h 240
Vitesse minimum . . . . kmy/h 90
Plafond pratique . . . . . . . m 5100
Rayon d’action . . . . . . . km 725

» » avec essence dans les balonnets km 1200
Soute a bagages . . . . . . . m’ 0,280
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